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ATV Zetor Gerlach 4x4

Bojové vozidlo najnovsej generacie

Meno, ktoré toto domace obrnené vozidlo dostalo po najvy3som vrchu Slovenska, naznacuije, aké st jeho

vrs s

amblqe T|e teraz potvrdzuje aj najnovsi ispech, ktory zarezonoval na medzinadrodnej scéne military&defence.
S jickyn partnerom projektu sa totiZ stala nemecka spolocnost Rheinmetall Protection Systems

S myslienkou taktického obrneného vozi-
dla ATV Zetor Gerlach 4x4 prisli vyvojari spo-
lo¢nosti Zetor Engineering Slovakia, a.s. v roku
2016. S pripravou projektu sa zacalo eSte
v tom istom roku. Okrem Ceskych a sloven-
skych vyvojarov a konstruktérov boli zapojeni

aj odbornici s realnymi skdsenostami z bojo-
vych konfliktov v Iraku, Afganistane ¢i na Ukra-
jine. Na navrhu podvozka a jeho ladeni pre
najtazsi terén sa podielal aj dlhorocny jazdec
Rally Dakar a konstruktér dielcov pre tuto ex-
trémnu motoristicki sutaz. Od vypracovania

a schvalenia Studie realizovatelhosti az po pro-
totyp vozidla to vyvojarskemu timu nakoniec
trvalo len priblizne dva roky a Gerlach mal sve-
tovd premiéru uz v maji 2018 na veltrhu IDEB
v Bratislave, kde si okamZite ziskal pozornost
medzinarodnej odbornej verejnosti.

I Vyroba ATV Zetor Gerlach 4x4




I Schéma transmisie podvozka: 1. rdm, 2. motor, 3. prevodovka, 4. zostupnd prevodovka, 5. kardany, 6. predna néprava,

7. zadna naprava, 8. vinuté pruzenie s hydraulickym timicom

Vyhody nového riesenia

Gerlach ako taktické obrnené vozidlo
novej generacie poskytuje vSetky vyhody
nového nadcasového riesenia. Okrem toho,
Ze boli zohladnené najnovsie technické
a konstrukéné poziadavky na vozidlo tej-
to kategérie, v ramci rozmerov, celkovej
konstrukcie a otvorenej elektronickej ar-
chitekttry, sa zaroven pocitalo s moznos-
tou dalSich evolucnych cyklov. Gerlach tak
nielenze odpoveda na aktualne potreby
ozbrojenych sil, ale zéroven je plne adapta-
bilny na nové poZiadavky v rdmci nasledu-
jacich desatroci.

Vozidlo je skonstruované vyluéne z EU
komponentov vratane Uspesne otestovaného
podvozka. Z pohladu zékaznika to znamena
bezproblémov logistiku, dostupnost nahrad-
nych dielcov a nizke servisné naklady.

Unikatny podvozok

Gerlach je postaveny na novom pod-
vozku Rolling Chassis ZETOR navrhnutom
na baze dlhoro¢nych skisenosti s tazkou
off road technikou a s dérazom na silové
trakéné a dynamické parametre.

Vysokd mobilita je zaloZzena na licho-
beznikovom principe zavesenia od seba ne-
zavislych kolesovych jednotiek a podporena
stabilizaciou pri vysokych rychlostiach a ma-
névroch vyZadujlcich vynimocnu prie¢nu aj
pozdl'inu stabilitu. Ide o rieSenie, ktoré zabez-
pe€uje maximalnu adhéziu aj v tych najtaz-
Sich podmienkach.

Konstrukcia Rolling Chassis Zetor je za-
roven uz od zadania koncipovana ako samo-
statny produkt — platforma, na ktori méze
spolocnost Zetor Engineering v spolupraci so
zdkaznikom vyvinit pozadovan( nadstavbu
alebo si ju zékaznik mdze realizovat samo-
statne.

Vynikajica mobilita
a dynamika

Zakladom pohonnej sdstavy je nemecky
6-valcovy motor MTU s vykonom 240 kW
(326 k), ktory vynika nadstandardnym krutia-
cim momentom 1300 Nm. Motor spolupracu-
je so 3pecidlnou 6-stupriovou automatickou
prevodovkou pre maximalne vyuZitie vykonu
v celej skale otacok. Rozvod vykonu na ne-
zavisle zavesené kolesa prendsa suprava
unikatne vyvazenych kardanov cez zostupnu
prevodovku Meritor, ktora patri ku svetovej
Spicke v distribucii kratiaceho momentu pri
pohonoch vietkych kolies. V3etky tieto hlavné
podvozkové komponenty s stcastou auto-
némneho podvozka Rolling Chassis Zetor.
Tymto rieSenim Gerlach ziskal vynimo¢nu
dynamiku, ked' pomer jeho vykonu pri plne
naloZzenom vozidle s hmotnostou 14,2 tony
dosahuje 17 kW/t.

Gerlach je schopny tahat privesy s hmot-
nostou do 12 ton, ¢o znamena, Ze moze byt

Co (okrem iného)
dokaze GERLACH:

e Pocas skasok vo vojenskych pries-
toroch zdolal v plnej zatazi 14 ton
terénny schod vysoky 0,5 m a zakop
Siroky 1 m.

© Rovnako v plnej zatazi zdolal stipanie
100 % (uhol 45°). Na dlhych tsekoch
komfortne splfia 60 %.

e Na testovacom okruhu dosiahol aj
za dazdivého pocasia maximalnu
rychlost 125 km/h. Preukazal tiez svo-
ju taznu silu, ked'sa rozbehol v zavese
s 28-tonovym tahacom a krdzil s nim
1 hodinu po okruhu.

oV testoch na pade VTUPV Vyskov za-
parkoval s vypnutym motorom pod
uhlom 83,9 % (uhol 40°). Vozidlo bolo
navazené na maximalnu hmotnost
14,2 tony.

o Ziskal osvedcenie o balistickej odol-
nosti na drovni NATO STANAG 4569
AEP-55 Volume 1, Level 3.

o (spesne presiel skiiskami protiminovej
ochrany, ked'potvrdil deklarovanu odol-
nost voci naloZi v sile 8 kg TNT pod ka-
binou i pod napravou (NATO STANAG
4569 AEP-55 Volume 2, Level 3a, 3b).

o Specialne akustické skigky potvrdili
nizku drover hluku a vibracii v kabine,
65 dB.

pouzity aj ako taha¢ delostreleckych sys-
témov. Pri Specidlnych zataZovych testoch
na skuasobnom okruhu preukazal pritom aj
ovela vacsiu taznu silu, ked'sa rozbehol v za-
vese s 28-tonovym tahacom a nasledne s nim
krdzil 1 hodinu po okruhu pri zachovani poza-
dovanych parametrov.

I Specialny podvozok, masivny kritiaci moment a svetld vjika aZ 465 mm zaistujii vozidlu excelentnost v teréne




Excelentny v teréne

Vozidlo poskytuje nadstandardné schop-
nosti v naro¢nom teréne na roznych povr-
choch vratane piesku, blata ¢i snehu. Okrem
Specialneho podvozka a masivneho krutiace-
ho momentu mu v tom napomaha aj velkost
kolies 14 R20 so systémom centralneho dofu-
kovania pneumatik a svetla vyska az 465 mm.

Vozidlo je samozrejme vybavené uzavier-
kou medzinapravového diferencialu a uzavier-
kami diferencialov prednej a zadnej napravy.
Uzavierky sa uzamykaji podla typu povrchu
(cesta, terén, off road) a obtiaznosti terénu.
Najprv sa uzatvara medzinapravovy diferenci-
al, nasledne zadny a v tazkom teréne (hlboké
blato, hlboky sneh, brodenie vodnej prekazky,
zapadnutie) sa uzavrie aj predny diferencial.
Uzavierky st ovladané elektro-pneumaticky.

Svoje schopnosti v teréne Gerlach potvr-
dil pocas skusok vo Vojenskom technickom
a skusobnom Ustave Zahorie, ako aj vo Vo-
jenskom technickom Ustave pozemného voj-
ska — odstepnom zavode VTUPV Vyskov, kde
okrem iného zdolal terénny schod s vyskou
0,5 m a prekonal zékop so Sirkou jedného
metra. Pri prekondvani oboch prekazok malo
vozidlo zataz 6x120 kg, ktor tvorila posadka
v plnom vybaveni a zaroven naklad s hmot-
nostou 1 tony v cargo priestore.

Vozidlu sa tieZ podarilo zdolat métu tzv.
100-percentného stlipania, ked pri 14-tono-
vej zatazi zvladlo najazdovy uhol 45 stupiiov.
Na dlhych tsekoch komfortne splfia 60 %-né
stlipanie.

Testy na pdde VTUPV Vyskov preverili aj
Gcinnost parkovacieho brzdového systému,
ktory modze zohravat doleZitd dlohu v kri-
zovych situdciach. V3eobecnou poZiadav-
kou vojsk je udrzanie vozidla s vypnutym
motorom vo svahu s naklonom 60 %, teda
pod uhlom 30°. Gerlach sa udrzal v naklone
78 % (uhol 38,2°) v smere ,do kopca” a pri
smere ,z kopca” parkoval v sklone 83,9 %
(uhol 40°). Pocas testov bolo vozidlo navaze-
né na maximalnu hmotnost 14,2 tony.

I Zabery 7 testu protiminovej odolnosti vozidla Gerlach zachytavaju priebeh explézie 8 kg TNT pod kabinou. Vysledkom testu je neporusend kabina a merania tiez vylucili negativne
dopady na posadku (figuriny). Testy sa konali pri nemeckom Schrobenhausene. Okrem vyrobcu sa na nich zicastnil aj dodavatel protiminového kitu, Rheinmetall Protection System

a statna certifikovana skusobna Beschussamt Ulm

I Rez vozidlom: 1. podlaha kabiny, 2. odpruzend podlaha kabiny, 3. protiminovy stit V", 4. protiminové sedacky

s uchytenim na boku a strope kabiny, 5. nezavislé nadrze

I Schéma rozmiestnenia 6-¢lennej posadky v bezpecnostnej kapsule vozidla Gerlach

Riesenia pre maximalnu
ochranu

Gerlach vyuZiva viacstupfiové prvky kon-
Strukcie na maximalizaciu ochrany posadky
vozidla. DéleZitt Ulohu tu opéat zohrava pod-
vozok Rolling Chassis ZETOR. Jeho rebrinovy
portalovy ram je schopny odolavat vysokym
dynamickym zatazeniam a je jednym z hlav-
nych pilierov protiminovej ochrany.

S cielom dosiahnut maximalnu ochranu
posadky vyvojari zvolili pristup, pri ktorom
je vozidlo rozdelené do troch hlavnych casti

— predna Cast (engine housing), zadna cast
s variabilnym cargo priestorom a strednd cast,
ktorou je bezpecnostna pancierova kabina.

Bezpecnostna kapsula

Kabina je koncipovana ako pretlakova
pancierova kapsula odolna voci improvizova-
nym nastraznym systémom IED. Je uchytena
nezavisle od podvozka vozidla, a tak pri jeho
poskodeni minou zostava posadka chranena.
Jej bezprecedentny SAFETY objem 7,7 m?
pontka oproti beznym 4-5 miesto az pre
6 clenov posadky s vyskou az 190 cm a hmot-




.Kombinacia ochrany, mobility a dal-
Sich prednosti robi z tohto vozidla mi-
moriadne konkurencieschopné rieSenie.
Radi sa budeme podielat na dalSom na-
predovani projektu,“ uviedol Dr. Man-
fred Salk, generalny riaditel' Rheinmetall
Protection Systems GmbH.

nostou 120 kg vratane vystroja. V pripade
nldzovej situacie poskytne priestor aj pre
dalsich dvoch ¢lenov posadky (bez sedacky).
Konstrukcia kabiny zaroven umoziiuje jej vel-
mi rychle opustenie.

Bezpecnost posadky je podporena aj pri-
davnym modularnym pancierovanim spolu
s oddelenou a odpruzenou dvojitou podlahou
a protiminovym V" ochrannym Stitom.

Dalgimi prvkami zvy3ujlcimi bezpeéno-
st posadky st Specialne sedadla pohlcujice
dynamické uGcinky pri expléziach ¢i bezpec-
nostné skla.

Popri bezpecnosti sa myslelo aj na kom-
fort. Zapracované boli Specialne prvky na po-
tlacenie hluku a rusivych vplyvov vibracii.
Specialne akustické skusky realizované v spo-
lupraci so spolo¢nostou Siemens potvrdili len

A T i

I Na strechu vozidla je mozné osadit prakticky akykolvek zbrafiovy systém do hmotnosti 500 kg

posledy bola podpisana dohoda o strategic-
kej spolupraci so spolo¢nostou Rheinmetall
Protection Systems GmbH, svetovym lidrom
v oblasti ochrany bojovych vozidiel.

Dohoda sa tyka spolocného vyvoja riese-
ni balistickej a protiminovej odolnosti vozidla
Gerlach. Ide teda o klticové prvky vozidla za-
rucujuce maximalnu bezpecnost posadky po-

I ATV Zetor Gerlach 4x4 pri testovani

nizku Groven hlu¢nosti 65 dB (pozn.: 60 dB
= Uroveni hluénosti pri beznej ludskej vrave).

Strategicka spolupraca
s Rheinmetall Protection
Systems

Odborné hodnotenia domécich i zahra-
nicnych expertov od zaciatku hovoria o tom,
Ze Gerlach je konkurencieschopny aj v medzi-
narodnom meradle. Parametre a schopnosti
vozidla oslovili aj viaceré renomované spolo¢-
nosti svetového defence priemyslu, z ktorych
sa niektoré stali aj partnermi projektu. Na-

Cas bojového nasadenia. Nemecka spolocnost
vidi v slovenskom projekte velky potencial, ¢o

svojimi slovami potvrdil aj generalny riaditel

Rheinmetall Protection Systems, Dr. Manfred
Salk. ,Kombinacia ochrany, mobility a dalSich
prednosti robi z tohto vozidla mimoriadne
konkurencieschopné riesenie. Radi sa bude-
me podielat na dalSom napredovani projek-
tu,” citoval jeho slova Armyrecognition, jed-
no z hlavnych svetovych médii mapuijucich
oblast obranného priemyslu.

Zaujem svetovych médii a ohlas v me-
dzindrodnych kruhoch military&defence je

pochopitelny aj preto, Ze pancierova ochrana
od Rheinmetall Protection Systems je vo sve-
te pojem a garanciou najvyssej bezpecnosti.

Uzka kooperacia

Na zéklade dohody o strategickej spolu-
praci sa zaroven nemecka spolocnost stala
dodavatelom uceleného a certifikovaného
rieSenia bezpecnostnej kabiny. Cely proces
pocnuc vyberom materidlov cez zvaracské
a konstrukcné prace vratane technologic-
kych postupov podlieha prisnym Standardom
armadnych noriem (MIL-TL). Najprisnejsie
Standardy budu nasledne uplatrfiované pri
vyrobe kabin na Slovensku, ako ja v dalSich
krajinach, kde sa bude Gerlach vyrabat.

V pripade uspechu vozidla v sitaZi
na Slovensku, a teda nslednej sériovej vy-
roby, deklaroval nemecky partner zaujem
preniest na slovensky trh kompletnd vyro-
bu balistického a protiminového vybavenia.
Strategicka spolupraca sa vsak okrem balis-
tickej a protiminovej ochrany bude rozvijat aj
v novych oblastiach, ako napr. tzv. Protection
Systems Land (Rapid Obscuring System, Smo-
ke Vehicle Protection System, Active Defence
System, Weapon Stations a pod.)

Pre doméci obranny priemysel je takisto
dobrou spravou, Ze Rheinmetall Protection
Systems chce na Slovensku etablovat aj vy-
robu systémov pridavného keramického pan-
cierovania.

Spolupraca so svetovym lidrom v oblasti
balistickej a protiminovej ochrany nebola na-
hodna, ale je vysledkom tvrdej a profesional-
nej prace. Kooperacia dostala zaklady uz pri
navrhu a konstrukcii prototypu vozidla. Vtedy
sa este realizovala pod zastitou IBD Deisen-
roth Engineering GmbH, medzinarodne uzna-
vaného dodavatela systémov ochrany vojen-
skych vozidiel. S IBD skupina Rheinmetall AG




Uzko spolupracovala a k 1. junu 2019 ju napo-
kon prevzala do svojho portfélia. ,Nemecka
strana poskytla expertizu a navrhla viacero
vylepSeni v oblasti balistickej a protiminovej
ochrany. Nasledne sa rozbehla intenzivna
spolupraca na inzinierskych a konstrukénych
¢innostiach,” objasriuje manazér projektu
Pavel Busta.

Vsetky modifikacie boli nasledne podro-
bené simulaciam a ostrym testom na pdde
nemeckej Statnej certifikovanej skdsobne
Beschussamt Ulm. Ochrana posadky bola
od zatiatku hlavnou prioritou projektu vo-
zidla Gerlach. Cielom bolo maximalizovat
odolnost a zaroven zachovat definovany
komfort kabiny pri obsadeni posadkou 2+4
a tiez parametre dynamiky a hlavnych roz-
merov vozidla. ,Riesili sme kazdy detail, ako
napriklad ochranu pantov dveri a zamykania,
optimalizovala sa hribka pridavnych Stitov,
vylepSovalo sa dno kabiny a mnoZzstvo dalsich
detailov,” priblizuje dizajnér bezpecnostnej
kabiny Peter Turia.

I Testovanie Ucinnosti parkovacieho brzdového systému
vozidla Gerlach, na snimke dosiahnuty sklon 83,9 %

Vysledkom je riedenie, ktoré poskytuje
vozidlu balistick ochranu na drovni NATO
STANAG AEP-55 4569 Volume 1 Level 3, ¢o
znameng, Ze posadka sa nemusi obavat strel-
by z ru¢nych Utocnych zbrani pouzivanych
v stcasnych konfliktoch. Protiminova odol-
nost vozidla je na trovni NATO STANAG 4569
AEP-55 Volume 2 Level 3a, 3b. Gerlach tak
dokéZe odolat protitankovej mine v sile az
8 kg TNT pod népravou i pod kabinou. Tato
troven ochrany bola Uspesne podrobena cer-
tifika¢nym testom Statnej skusobne Beschu-
ssamt Ulm.

Koncept vozidla pritom podla vysled-
kov poslednych testov umoziiuje dosiahnut
Groven protiminovej ochrany podlia STANAG
4569 AEP-55 Volume 2 Level 4a, 4b.

I Pohlad do kabiny vozidla Zetor Gerlach

Vysoka variabilita

K dalSim prednostiam vozidla Gerlach
patri vysoko variabilny cargo priestor s obje-
mom 2,3 m?, ktory odvezie dalSich 1,5 tony
v podobe potrebného vystroja alebo vybave-
nia. Cargo priestor je oddeleny od priestoru
posadky, ¢im dochadza k odvedeniu pripad-
nych nicivych sil pri explézii.

Verzie vozidla je mozné rychlo menit
podla poZiadaviek danej misie. V zékladnej
verzii vozidla s hmotnostou 12,5 ton je uz
zabudovana filtroventilacia s klimatizaciou
a ochranou proti chemickym, biologickym
a jadrovym zbraniam.

Pripraveny na hoj

Gerlach umozriuje tiez cely rad nadsta-
vieb. Strecha bola posilnena dpravami zabez-

pecujucimi tuhost aj pri otrasoch v pripade
zasiahnutia vozidla minou alebo inych inci-
dentov. Je preto na fiu mozné osadit praktic-
ky akykolvek zbrariovy systém do hmotnosti
500 kg vratane mechanickych a dialkovo
ovladanych vezi pre gulometnt palbu, pro-
titankovych riadenych striel, minometov di
granatometov. Napr. strelecké skusky so zbra-
riovou stanicou pre dialkovo ovladant gulo-
metnd palbu potvrdili presnost strelby na ciel
vo vzdialenosti 1,5 km.

Medzinarodné ambicie

Po viac ako roku od svojho predstavenia
svetove] verejnosti sa Gerlach z polohy proto-
typu posunul na trovern plne funkéného vozi-
dla pripraveného na ostré nasadenie. Vozidlo
preslo naro¢nymi, Castokrat doslova extrém-




nymi skaskami. Jeho parametre boli potvrde-
né nezavislymi medzinarodne respektovany-
mi autoritami a dalej je vozidlo podrobované
podnikovym a takisto Zivotnostnym skaskam
v spolupraci so skigobiiou VTUPV Vygkov.

Projekt mieri na vetky trhy, kde prebie-
ha alebo bude prebiehat obnova taktickych
obrnenych vozidiel 4x4. Okrem Slovenska sa
uZ predstavil na medzinarodnych veltrhoch
v Slovinsku, Polsku, Cesku, Spojenom kralov-
stve a jeho parametre boli prezentované aj
v dalSich krajinach. Aktudlne sa zlcastiuje
stitaze na obnovu vozidiel 4x4 v ramci pro-
gramu Pegaz pre polskd armadu. Pripraveny
je zabojovat aj v ocakavanom tendri v Ru-
munsku. V septembri tohto roka doslo tiez
k podpisu memoranda o porozumeni s Arab
Organization for Industralization v Egypte,
ktora tymto aktom potvrdila zaujem o etab-
lovanie projektu v tejto krajine, ale takisto
vidi jeho potencial v SirSej kooperacii na pode
Ligy arabskych Statov a Africkej Unie.

Speciélne prinosy mdze mat tento pro-
jekt priamo doma, na Slovensku. Tu je urcite
nespornou vyhodou, Ze prave vlastné sloven-
ské rieSenie dokaze v najvacsej miere podpo-
rit domacu ekonomiku. Okrem samotne;j vy-
roby s to tiez vyvojové a inZinierske cinnosti,
ktoré si dodavatel spravidla ponechava v kra-
jine povodu. V pripade Gerlachu by vsak bola
vyskumno-vyvojova Cinnost ako i know-how
pocas celej doby trvania projektu ststredend
v domacich podmienkach. Takéto riesenie by
bolo zarukou rastu pridanej hodnoty, rozvoja
zrucnosti, vedomosti a zaroven by prispelo
k zvySovaniu obranyschopnosti krajiny.

Spolocnost Zetor Engineering Slovakia je
pripravend zabezpecit cely produktovy cyklus
vozidla od vyvoja cez vyrobu, servisné, inzi-
nierske a konstrukcné cinnosti novych aplika-
cii, ktoré vzniknG pocas Zivotnosti projektu.
Vsetky cinnosti budu realizované v domacich
slovenskych kapacitach v spolupraci so stra-
tegickymi partnermi.

Dalsi rozvoj projektu

Niet pochyb, Ze nové ATV spolocnosti Ze-
tor Engineering Slovakia rozvirilo medzinarod-
né vody svojej kategdrie vozidiel a moZe byt
povestnou novou Stukou v rybniku. Tu sa viak
ambicie spolocnosti a jej vyvojarov nekoncia.
Uz teraz sa v time Gerlach pracuje na dalSom
rozvoji projektu. A nemusi pritom zdaleka ist
Llen” o verziu s protiminovou ochranou STA-
NAG 4569 AEP-55 Volume 2 Level 4a, 4b. Na
vykresy sa uz totiz dostala aj verzia ATV Zetor
Gerlach 4x4 so 120 mm vezenym minometom
so zabudovanymi hydraulickymi podperami
a spevnenym ramom; verzia ATV Zetor Gerlach
4x4 Ambulancia; velitelské vozidlo ¢i verzia 6x6.

www.zetorengineering.sk

ZAKLADNE UDAJE

Dizka 6250 mm
Sirka 2550 mm
Vyska 2600 mm
Vykon motora 240 kW (326 k)
Krdtiaci moment 1300 Nm

Prevodovka 6-stupriova automaticka
Podvozok Rebrinovy portalovy ram
Napravy Nezévislé zavesenie kolies
Pneumatiky 14 R20 s centralnym systémom dofukovania (CTIS)
Razvor 36m
Hmotnost Maximéalna pripustna do 14,5 t
Objem modulémeho carga 23m’
Celkové 2,3t

UZitocné zatazenie — il cargo 15t

Komponenty Vjluéne EU pdvodu

Svetld vyska 465 mm
Predny najazdovy uhol 45 stupfiov
Zadny najazdovy uhol 45 stupfiov
Bogny naklon —Jazda az do 57 %
Y — Staticky bocny naklon az 62,5 %
Jazda v kolmom sttpani Az do 60 %
Prekondvanie zvislej prekazky 0,5m
Prekonavanie priekopy Tm
Brodenie 1,2m
Polomer otacania 7,65m
Max. rychlost 117 km/h

Palivovéa nadrz 220 | v 2 nezavislych nadrziach

Dojazd 600 km v kombinovanom teréne (off-road, terén, cesta — 30 %, 30 %, 40 %)

BEZPECNOST

Balisticka ochrana STANAG 4569 AEP-55 Volume 1 Level 3

— STANAG 4569 AEP-55 Volume 2 Level 3a

Protiminové ochrana — STANAG 4569 AEP-55 Volume 2 Level 3b

— Pocet clenov posadky 2+4
— Pridavné modularne pancierovanie s protiminovym ,V* ochrannym Stitom
— Oddelend a odpruzena dvojité podlaha
— Speciélne protihlukové a antivibraéné materiély na dne kabiny i podlahe
— Objem priestoru pre posadku 7,7 m3

SYSTEMY A LOGISTIKA

Subsystémy CBRN, komunikacné systémy, CTIS, datové a hlasova komunikacia

Bezpecnostna kabina

Zbrafiové a komunikacné systémy Podla poZiadavky zékaznika

STANAG 2165 Truck, Airbus 400 M, Zeleznica

Logistika

§ 120 mm vezeny minomet so zabudovanymi hydraulickymi podperami a spevnenym rdmom
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